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Следы транспортных средств в трасологии, в первую очередь, подразделяются по
видам, оставивших их транспортных средств: следы нерельсовых транспортных
средств (автомобиля, троллейбуса, трактора, мотоцикла, мотороллера и др.);следы
путевого транспорта (повозок, саней, нарт);механизмов и устройств,
перемещаемых физическими усилиями человека (велосипедов, тележек,
санок);рельсовых транспортных средств (железнодорожного транспорта, метро,
трамвая). Наиболее часто в следственной практике встречаются следы
автомобилей. По другой классификации следы транспортных средств принято
подразделять следующим образом:следы частей и деталей транспортного
средства (например, следы колес на проезжей части, бампера на
препятствии);предметы, отделившиеся от транспортного средства (осколки стекла
фарных рассеивателей, части решетки радиатора, обломки древесины кузова
грузовых автомобилей и др.);вещества, например, частицы лакокрасочного
покрытия, капли масла или жидкости системы охлаждения и др. В зависимости от
качества дорожного покрытия образуются поверхностные или объемные следы
транспортных средств.   Следы наслоения чаще всего остаются на асфальтовом
покрытии от колес транспортного средства, выехавшего с проселочной дороги. В
этом случае частицы грунта переносятся протектором шины на дорожное
покрытие. Объемные следы образуются на мягкой поверхности (заснеженной,
проселочной, грунтовой дорогах и т.п.). Однако у современного автомобиля следы
передних колес полностью или частично перекрываются следами задних колес.
Поэтому обнаружить отпечатки всех колес можно только в месте поворота или
разворота транспортного средства.  Следы имеют большое значение для розыска
транспортного средства, скрывшегося с места происшествия. Анализ
расположения следов позволяет определить направление движения транспортного
средства. Так, угол раздвоения следов колес при повороте увеличивается в
направлении движения транспортного средства. По следам протекторов шин
возможно установить тип транспортного средства, износ шины, внедрившиеся в
рисунок протектора предметы и т.п. При движении автомобиля по грязи или снегу
от захвата колесами верхнего слоя покрытия и отбрасывания его частиц на дно
следа там образуются зубцы, пологие концы которых обращены в сторону
движения. Направление движения транспортного средства можно проследить и на
траве, которая приминается в направлении движения. Пробуксовывающее колесо
оставляет на дне следа веерообразные трассы, обращенные узкими концами в
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направлении движения. К другим признакам, определяющим направление
движения транспортного средства, можно отнести: раздавленные колесом ветки,
сухие листья, следы переезда через лужи, капли горюче-смазочных веществ,
упавшие с автомобиля на проезжую часть, и т.п. Концы сломанных лежащих
поперек следа веток направлены в сторону движения транспортного средства,
капли жидкости имеют расплывы в направлении перемещения транспортного
средства. Существуют и иные признаки, по которым определяется направление
движения транспортного средства. Следы торможения могут свидетельствовать о
состоянии автомобиля, а также о характере действий водителя. Так,
криволинейные следы отпечатков протектора говорят о попытке водителя
избежать происшествия маневрированием перед торможением. Наличие только
следов скольжения является признаком внезапного обнаружения опасности или
панических действий водителя. Этот же признак в следах большой протяженности
может указывать на высокую скорость автомобиля, которую водитель пытался
погасить резким торможением. Изучение некоторых следов помогает установить
техническое состояние автомобиля. Процесс торможения технически исправного
автомобиля характеризуется равномерной блокировкой всех колес. Его движение в
процессе торможения, как правило, прямолинейно. Отклонение от прямой линии
объясняется неравномерным торможением левых или правых колес, наличием
поперечного уклона дороги. В этом случае отклонение будет происходить в
сторону ранее заблокированных колес или в сторону уклона. Шина вращающегося
с постоянной скоростью колеса оставляет статический след, который может быть
использован для идентификации автомобиля. В процессе торможения колесо
останавливается (блокируется), но транспортное средство под действием сил
инерции будет перемещаться вперед с образованием динамических следов
торможения, в которых отображаются лишь общие признаки скользящей
поверхности шины: ее ширина, наличие на ней выступов и впадин.
Заблокированное колесо при своем движении на твердом покрытии собирает перед
собой имеющиеся на нем наслоения (песок, грязь, снег) и в месте остановки
оставляет перед собой валик из этих веществ, на котором остаются следы
отпечатков части шины колеса. На мягком покрытии заблокированное колесо
оставляет бороздку, которая также заканчивается валиком грунта и остающимися
на нем следами части протектора шины. В зависимости от вида дорожно-
транспортного происшествия на проезжей части, кроме следов колес, могут быть
следы крови, осколки стекла, частицы лакокрасочного покрытия автомобиля и т.п.
Целями транспортно-трасологической экспертизы являются установление
транспортного средства, оставившего следы, выявление существенных



обстоятельств механизма образования следов или дорожно-транспортного
происшествия в целом. Вопросы диагностического характера, разрешаемые
транспортно-трасологической экспертизой, следующие:1. Каким видом транспорта,
типом, моделью автомобиля (мотоцикла, велосипеда, трактора и пр.), какими его
частями оставлены следы?2. Какой моделью шины оставлены следы? Каким
колесом транспортного средства оставлены следы (правым, левым, передним,
задним)?3. В каком направлении двигалось транспортное средство, оставившее
следы? Какое место являлось местом столкновения транспортных средств? Каково
взаимное расположение транспортных средств перед столкновением? Под каким
углом столкнулись транспортные средства? Каково взаимное расположение
транспортного средства и пешехода в момент наезда? 4. Имеются ли на данном
объекте (теле, одежде потерпевшего, ограждении дороги и пр.) следы
транспортного средства? Образовались ли следы в результате столкновения,
наезда или переезда? Какова последовательность образования повреждений?
Каков механизм образования имеющихся следов?   Вопросы идентификационного
характера:1. Оставлены ли следы данным транспортным средством? 2. Не является
ли обнаруженный предмет (фрагмент) частью данного транспортного средства
(например, обломок кронштейна, гайки, осколок фарного или лобового стекла,
частица краски) и не составляли ли они ранее единое целое?3. Не образованы ли
следы, имеющиеся на транспортном средстве (преграде, одежде потерпевшего),
частями данного транспортного средства. При обнаружении на месте дорожно-
транспортного происшествия следов лакокрасочных покрытий, горюче-смазочных
материалов и иных веществ назначаются комплексная транспортно-
трасологическая экспертиза и экспертиза веществ и материалов. Если для
установления механизма дорожно-транспортного происшествия необходимо
определение технического состояния транспортных средств, скорости их
движения, тормозного и остановочного пути и пр., назначается комплексная
автотехническая и трасологическая экспертиза.
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